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Die angebotenen Leistungen umfassen drei Arbeitspakete
und zielen auf die Ableitung strategischer Handlungs- anonisore on
optionen fiir die Optimierung und den Ausbau des
Schienengiiterverkehrs

Exgebnis

= Identifikation von bereits aktiven und potentiellen

2 Analyse Marktteilnehmern/Kunden

e Analyse des

g/larktes und = Ermittlung von aktuellen und zukinftigen Potenzialen fiir
er

Zielgruppen den GVZ Standort

e Durchfiihrung : . o
von Interviews = Ableitung von strategischen Handlungsansatzen zur

Steigerung der Auslastung vorhandener Transport- und
Umschlagkapazitaten und damit einhergehend zur

Verlagerung von Transporten von der Stralle auf die Schiene
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Ergebnis AP 1: Auf Basis der Datenaufnahme, erster

Standort hewertet

= (kleinere)
Erweiterungsflachen sind
vorhanden

= Sehr gute
Verkehrsanbindung
(StraRe/Schiene)

= Lage an europadischer GV-
Transportachse

= Genereller Trend zu
»grunen Transportketten®

= Ausbau der Vernetzung
mit anderen
Terminalstandorten

DB Engineering & Consulting | Logistikberatung | Marz 2021

* ox ok

Gesprache und Vor-Ort-Besichtigungen wurde der GVZ

Furopitisehar Sandy Rir
regionale Entwic<ung

Eingeschrankt leistungsfahiges Terminal
(Gleislangen, Depotflachen)

Fehlendes Angebot von KV-Relationen
Fehlendes Angebot von Zusatzleistungen
(z.B. Containerreparaturen)

Herausforderungen

Starker intermodaler Wettbewerb
insbesondere im Seehafen-
hinterlandverkehr (Nahe zu Nordseehafen);
z.T. deutliche Verscharfung wahrend der
Pandemie

Begrenzte Flache fur neue Ansiedlungen
Ansiedlungen von logistischen DL, die
vorrangig nicht schienenaffin sind



Ergebnis AP 2: es wurden iiber 30 Interviews mit

Akteuren aus verschiedenen Zielgruppen gefiihrt.

18

A
Verlader (Industrie) w

SMP

KWS
o
—

REFRATECHNIK  JigH .~

A Holz-Keim

(Guss Zorge GmbH

- ot THIMM BB
G = 3 s
. ottobock.
sartorius
ETd VR-Bank (A HessenfForst
1 Niedersachsisch
)SmurfitKappa  ({ID) Mederitise
\‘a!ur.{-m.‘l
KAYSER Fikershaiisen
AUTOMOTIVE SYSTEMS
| Wetain 7 KRONE-GIPS

Umformtechnik

DB Engineering & Consulting | Logistikberatung | Marz 2021

7

EVU/Logistikdienstleister g

DB Cargo
WEETS BAHN
TRANSEORT I(ﬁ?rlﬂ:‘mlm

SIEGEN-WITTGEMNSTEIN

(gt kombi 7N
N SHIPPING
Ve
Logistik

3

Terminal- und GVZ-
Betreiber P

NETZE Gottingen 6”/

Megahub Lehrte

a2
e n o

h Y |
. %, NIEDERSACHSEN &

o Byt S

EUROPAISCHE UNION
Furopitisehar Sandy Rir
regionale Entwic<ung

3

. [ ] |
Spediteur —_
LUFNLL KRUGER .~
largistics group fﬂtE"fﬂanﬂﬂuﬁ'FE' y
Spedition
obermann
logistik plus

. WETNTS U DuaNtat pehe!

SCHENKER
1

Eisenbahninfrastruktur- Jg‘__
unternehmen (EIU) -

[DB| NETZE

DB Metz AG

1

Weitere Akteure

(1)

=DGG=

D slche FVI Gl schF rb=



Ergebnis AP 2: Aus Sicht der meisten Verlader besteht ein
grundsatzliches bis groB3es Interesse fiir eine Verkehrs-
verlagerung auf die Schiene / Nutzung des GVZ Standorts

b S

EURQPAISCHE UNION
Furopitisehar Sandy Rir
regionale Entwicdung

Eﬁﬂ = Nachhaltigkeit in der Logistik (,,green logistics“) gewinnt zunehmend in den strategischen
Transportentscheidungen der Unternehmen an Bedeutung. Damit verbunden ist der Wunsch,
Verkehre von der StraRe auf die Schiene zu verlagern.
= Die Wirtschaftlichkeit der Schienentransporte ist hierfiir allerdings die Voraussetzung.
= Die Verkehrsmittelwahl/Standortwahl liegt allerdings nicht immer in der Hand der Verlader
(beauftragte Speditionen, Kunden).

Verlader (Industrie)

Die Nutzung der Schiene/des KV ist o €6 Anforderungen an den
strategisch gewiinscht. Interesse fur eine — Verkehrstrager: Zuverlassigkeit,
2 Verkehrsverlagerung Termintreue, Wirtschaftlichkeit. 99

von der Stralle auf der
Schiene bzw. der

¢ Erhalt und Ausbau des Nutzung des GVZ-
Sch1enepante1]§ in der Logistik ein ——— Standortes Géttingen Die Nutzung der Schiene wird
wesentliches Ziel. 99 auch fir die Kunden wichtiger. 99

|

€C | o . ‘ ¢€C -. o | . ,

Eine Nutzung des GVZ Gottingen ist (44 P T Eine prinzipielle Bereitschaft ware
Preise fiir einen : .

prinzipiell denkbar, es handelt sich Schienentransport scheinen mit dem Terminalbetreiber DUSS
um eine rein kommezrzielle nicht wettbewerbsfahig 99 zu erortern. b
Entscheidung des Dienstleisters. 99 '
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Ergebnis AP 2: Viele Verlader duBern das Bediirfnis nach
mehr Informationen iiber bestehende schienenseitige
Angebote am GVZ-Standort

*
b S
EURQPAISCHE UNION
F

yropitisehar Sandy e
regionale Entwicdung

. N = Die Verlader erwahnten am haufigsten, dass sie (ber bestehende Transport- und Logistik-
Verlader (Industrie) BN angebote seitens der EVU/Operateure/Spediteure nicht bis unzureichend informiert sind.
= Zudem auRerten einige Akteuren einen Bedarf nach der Erhohung von Abfahrtfrequenzen von
maritimen Rundlaufen, neuen Angeboten im kontinentalen KV sowie Schaffung nach
Abstellmoglichkeiten (Container/Trailer) in der Nahe des DUSS-Terminals.
=  Komplett neue partnerschaftliche Ansatze miissen gesucht werden.

(14

Grundsatzlich sollten Verladern mehr

Informationen tber die Moglichkeiten des €€ Flexibilitat. Erhohung der

— Frequenz der Rundlaufe zu

Verkehrstragers Schiene und den — den Seehifen
Komb1merten Yerkehr Anforderungen an 99
vorliegen/bereitgestellt werden. B schienenseitige
2 Angebote und den
(44 Standort ¢ Diskrimininierungsfrei
Die Entwicklung von schienenbasierten — . )
Logistikkonzepten Gber den Standort zugangliches Containerdepot. 99

Gottingen kann nur langfristig und — ‘
partnerschaftlich mit lokalen Speditionen
erfolgen. 99 ¢¢ Angebot einer Trailerabstellung

Parkflachen).
( ) 99
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Ergebnis AP 2: Bei vielen Verladern besteht der Bedarf

b S

einer Diskussion mit den Terminalbetreiber und

Furopéischer Sondys Fir
regionale Erfwicdung

Logistikdienstleister, um mogliche Potenziale zu erdrtern

A
Verlader (Industrie) Eﬁﬂ

Maégliche Potenziale Existierende Hemmnisse
= Insbesondere ) = Kurzfristigkeit / schwer planbare Transporte
konnten (Zeiten/Mengen/Routen).
Potenziale fiir eine Verlagerung von verschiedenen = Vergleichsweise, geringe Mengen.
Gutern (containerisiert) im Import/Export der = Vergleichsweise hohe Heterogenitit der
Unternehmen darstellen. Transporte (viele unterschiedliche Quelle-Ziel-
. Relationen).
. des GVZ um geeignete = Saisonalitit in der Nachfrage von Giitern.
Mengen fiir einen schienenbasierten Transport zu
erreichen. F
NS
Ald
A

Bedarf einer gemeinsamen Diskussion seitens der Verlader iiber mogliche Potenziale mit
dem DUSS-Terminalbetreiber und Logistikdienstleister/Operateuren (v.a. Weets,
Kombiverkehr)
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Ergebnis AP 2: Inshesondere aus Sicht der Logistik-

b
* ok X

dienstleister ist der Standort von einem vergleichsweise  :rr<:ue:

yropitisehar Sandy e
regionale Entwic<ung

geringem Grundaufkommen herausgefordert

= Die Interviewpartner hoben insbesondere das vergleichsweise geringe Grundaufkommen am
Standort hervor. Derzeit erfiillt der Standort Géttingen eine ,,Uberlauffunktion® im

und GVZ-Betreiber, weitere Zusammenhang mit c.len Terminf;\]standorten in Kassel und. Beiseforth. .

Akteure = Des Weitern wurde eine Verscharfung des Wettbewerbs mit anderen Terminalstandorten betont.

. _ (2 Nach Aussage einiger Akteure besteht der Bedarf nach Lager-/Abstellméglichkeiten (Container,

g == JE‘-_ F 0-0 Trailer) und damit verbundenen Zusatzleistungen (z.B. Reparatur).

= Der Bekanntheitsgrad der angebotenen Leistungen sollte entscheidend erhéht werden.

= Eine Erhohung der wochentlichen Abfahrten / Rundlaufe ist seitens der Akteure gewilinscht.

(14 Bekanntheit/Marketing fiir

EVU / Logistikdienstleister,
Speditionen, EIU, Terminal-

Maoglichkeiten im Bereich der ﬁ Als Mindestangebot sollten 3 besser 5
Schienenlogistik; Informationen — Einschitzung der Abfahrten pro Woche angeboten werden.,,
missen in den Firmen (Speditionen, o aktuellen Markt- ||
Verlader) ankommen. 99 /Wettbewerbssituation <<
(44 Gottingen lebt aktuell von der und der Bedarfe Die begrenzten Lager-/Abstell-moglichkeiten
Uberlauffunktion 99 — im DUSS Terminal stellen einen
' [ Standortnachteil dar. 99
| |
n den letzten Jahren nimmt der Wettbewerb zwischen den m Standort Gottingen fehlt das grolie
€€ 1ndeni Jahren nimmt der Wettbewerb zwischen d €€ Am Standort Gottingen fehlt das groR
Terminalstandorten zu; insbesondere die Aufschaltung des Ziel-/Quellaufkommen.
Standorts Adelebsen hat den Wettbewerbsdruck verscharft. 99 p b
DB Engineering & Consulting | Logistikberatung | Marz 2021 8



Ergebnis AP 2: Seitens der Akteure werden mogliche &0
Potentiale im Aufbau von Transportnetzwerken

(Terminals und Zugsysteme) gesehen

EVU / Logistikdienstleister, Speditionen, EIU, Terminal- und GVZ-

Betreiber, weitere Akteure @ == FE P o

. 0-06

Potenziale
K (z.B. Stiddeutschland, Italien,
Osterreich) durch die Verkniipfung mit bestehenden
und in Entwicklung befindlichen Zugsystemen (Mega-
Hub Lehrte).
Intensivierung der Zusammenarbeit mit den
Terminalstandorten Kassel und Beiseforth (Fokus
maritimer Verkehr).

(Container/Trailer) mit Zusatzleistungen (Reparatur,
Reinigen, Verwiegung...) im GVZ.

4

regionale Entwic<dung

Existierende Hemmnisse

= Ubernahme des Auslastungsrisiko insbesondere fiir
neue KV-Relationen.

= Lange Laufzeiten aufgrund der geringen Anzahl an
wochentlichen Abfahrten.

= Vergleichsweise geringe Distanz zu den Seehafen.

= Wettbewerb der Terminalstandorte (z.B. ACT).

.

S

Bedarf einer starkeren Vernetzung der Akteure und Angebote
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Ergebnis AP 2: Die Handlungsempfehlungen zielen auf eine
verbesserte Vernetzung der Akteure, eine Erhéhung des o
Bekanntheitsgrads der Angebote und deren Erweiterung

Ausbau des Leistungsangebotes iiber das KV-Terminal
Erwartetes Ergebnis: Integration des Standortes in vorhandene und entstehende
Netzwerke von Operateuren und Eisenbahnverkehrsunternehmen

Aufbau und Etablierung einer regelmafigen Austausch-/Diskussionsplattform
(s;runder Tisch®) zur starkeren Vernetzung auf Initiative und unter
Moderation der GWG

Erwartetes Ergebnis: Identifizierung von Blindelungsoptionen aus bestehenden
Mengen einzelner Verlader, starkere Integration des Standortes in Verbund mit
weiteren Terminalstandorten.

Intensivierung der Offentlichkeitsarbeit/Marketing und Ausbau des Wissens
zur schienenbasierten Logistik

Erwartetes Ergebnis: Erhohung des Bekanntheitsgrades der angebotenen
Leistungen, um neue, potenzielle Nutzer zu erreichen.

Erweiterung der Infrastruktur (= Bereitstellung von Lager-/Depotfliachen)
Erwartetes Ergebnis: Steigerung der Attraktivitat des Standortes, Steigerung der
Nutzung/Auslastung.
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EUROPAISCHE UNION
Furopitisehar Sandy Rir
regionale Entwic<ung

Erzielung von

.’ schienenaffinen Volumen
(=Mengenbiindelung)

Etablierung eines
attraktiven Angebots fiir
Verlader und Spediteure
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Ergebnis AP 2: Ausbau des Leistungsangebotes liber das .
bestehende KV-Terminal

Furopéischer Sondys Fir
regionale Entwic<ung

Initiative und Verantwortung: Operateure und EVU

Exrforderliche infrastrukturelle MaRnahmen

- (angebotsorientierte) Implementierung von neuen Angeboten fiir Spediteure/Verlader fiir Mengen unterhalb des
Ganzzugbereichs:
- Verstetigung Verknlipfung mit dem GVZ Kassel im maritimen/kontinentalen KV z.B. Gruppenziige (Partner:
Operateur im maritimen und kontinentalen KV, Eisenbahnverkehrsunternehmen)
- Etablierung Verknipfung mit dem Megahub Lehrte insbesondere fiir den kontinentalen KV (Partner Operateur im
kontinentalen KV, Eisenbahnverkehrsunternehmen)

- Gezielte Nutzung und Flllung bestehender Zugsysteme z.B. Linienziige, Zliige im Einzelwagen (Partner
Eisenbahnverkehrsunternehmen)

Vorgeschlagene/geplante niachste Schritte:

- Abstimmung hinsichtlich einer Anbindung an das Meghub Lehrte ab November 2020 (Kombiverkehr)
- Fortlaufende Abstimmung mit weiteren Operateuren und Eisenbahnverkehrsunternehmen

DB Engineering & Consulting | Logistikberatung | Marz 2021 11
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Ergebnis AP 2: Aufbau und Etablierung eines ,,runden ‘
Tisches“ zur stirkeren Vernetzung der lokalen Akteure  cr=coeon

yropitisehar Sandy e
regionale Entwic<ung

Initiative und Moderation: GWG

Turnus: viertel- bis halbjahrlich

Magliche Formate:
- Vortrage zur Information neuer logistischer Angebote, Produktionsanderungen etc.
- Vor-Ort-Besichtigungen / Firmenbesichtigungen

Vorgeschlagene/geplante nachste Schritte:
- Etablierung des Formats moglichst ab Q1 2021

DB Engineering & Consulting | Logistikberatung | Marz 2021
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Ergebnis AP 2: Intensivierung der Offentlichkeitsarbeit/ |
Marketing und Ausbau des Wissens zur schienenbasierten cw-s:u
Logistik

regionale Erfwicdung

Initiative und Verantwortung: GWG in Abstimmung mit DUSS, Operateuren und Eisenbahnverkehrsunternehmen

Magliche Formate und Ansditze:

- Etablierung eines ,,Kimmerers“ (=neutraler regionaler Ansprechpartner fiir den Schienengiiterverkehr)

- Vortrage / Messebeteiligungen

- Veroffentlichungen in relevanten Zeitschriften

- ,Roadshows*

- Nutzung bestehender Netzwerke / Kanale (z.B. Logistikportal Niedersachsen)

- Wissensvermittlung (Schienengiiter-/Kombinierter Verkehr) im Rahmen von Lehrveranstaltungen an Berufs- und
Hochschulen (Ausrichtung Transport/Logistik) sowie bei Praxispartnern (regionale Spediteuren)

Vorgeschlagene/geplante nachste Schritte:
- Ausgestaltung Funktion des ,,Kimmerers®; Vorbereitung der Implementierung
- Ausgestaltung Formate der Wissensvermittlung mit IHK, Hochschulen, VWA Goéttingen
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Ergebnis AP 2: Ausbau vorhandener Infrastruktur; .
Bereitstellung von Lager-/Depotflichen

regionale Entwic<dung

Initiative und Verantwortung: GWG

Exrforderliche infrastrukturelle MaBnahmen

- (angebotsorientierte) Schaffung von Abstellmoéglichkeiten durch Nutzung vorhandener Freiflachen (Parkplatz) und
Neugestaltung der Verkehrsfiihrung in Abstimmung mit der DUSS bzw. einem Dienstleisters

- Eruierung von Férdermaoglichkeiten

Vorgeschlagene/geplante niachste Schritte:
- Detaillierte Untersuchung der MaBnahme (Machbarkeitsstudie/Planung; Betriebskonzept)
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EUROPAISCHE UNION
Furopitisehar Sandy Rir
regionale Entwicdung

Erweiterung Infrastruktur
Detaillierte Untersuchung der
MaRnahme (Machbarkeits-
studie/Planung; Betriebskonzept)

Austausch-
/Diskussionsplattform
Etablierung eines runden
Tisches

CGWG GWG

GWG Wirtschaftsférderung GWG Wirtschaftsférderung
Stadtentwicklung Stadtentwicklung
GCottingen Gottingen

11/20 Q1+2/21

Ausbau Leistungsangebot
Abstimmungen hinsichtlich
zusatzlicher Angebote z.B.

Nach
Q2/21

Intensivierung der
Offentlichkeitsarbeit/Marketing
Ausgestaltung Funktion des ,,Kimmerers®;

Integration Megahub Lehrte; Vorbereitung der Implementierung
neuer Relationen im Ausgestaltung Formate der Wissensvermittlung
kontinentalen KV (z.B. Italien) mit IHK, Hochschulen

Cottingen

GWG
EVU/Operateure o T3 GWG @ e
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Vielen Dank fiir die gute Zusammenarbeit! . &
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EUROPAISCHE UNION
Furopitisehar Sandy Rir

..........................

Andreas Schulze i " [gFemke Grabbert

Telefon +49-30-28 Z / e R 1Y 9.30-297-56174
0.90 438 606

schebahn.¢ »l hebahn.com
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